Aktionsbiindnis
gegen Stuttgart 21

Stuttgart, 30. Marz 2021

Fir Stuttgart 21 wurden ,Kaltereignisse" als ,Brand“ereignisse ausgegeben

Bahn erschwindelt Brandschutz-Genehmigungen

Durch eingehende Analyse der Unterlagen zur S21-Brandschutzplanung der Deutschen Bahn hat das
~Aktionsblindnis gegen S21“ aufgedeckt, dass die Bahn jahrelang Behorden, parlamentarische Gremien
und Gerichte getauscht hat: Die angeblichen Simulationen eines Brandereignisses und der anschlieRen-
den Rettung der Fahrgaste aus S21-Tunnels basieren lediglich auf ,kalten® Storfallen, bei denen kein
Feuer und keinerlei giftiger Rauch vorkommen.

Dieter Reicherter, Vorsitzender Richter am Landgericht a.D. und einer der Juristen des Aktionsblindnis-
ses: ,Jahrelang hatte die Bahn lediglich ,Handrechnungen‘ als Nachweis daflir vorgelegt, dass 1.757 Men-
schen - so viel fasst ein Doppelstockzug - innerhalb von 15 Minuten aus einem brennenden Zug im Tunnel
gerettet werden kénnten. Sie behauptete, Computersimulationen hdtten ihre Handrechnungen bestdtigt,
obwohl sie tatsachlich weder damals noch spdter liber solche Simulationen verftigte. Und das Verkehrsmi-
nister Andreas Scheuer unterstellte Eisenbahnbundesamt hat auf dieser untauglichen Grundlage Geneh-
migungen erteilt.”

Erst jetzt raumt die Bahn - in die Enge getrieben - ein, dass es sich bei einem Bericht der beauftragten
Schweizer Firma Gruner AG nur um Simulationen fiir die Evakuierung bei einem Kaltereignis handelt. Da
es bis heute fiir die Raumung von Ziigen kein spezielles Simulationsprogramm gibt, wurden ubrigens
die Verhaltnisse auf einem Schiff zugrunde gelegt. In der Mobilitat eingeschrankte Menschen wurden
uberhaupt nicht berlicksichtigt, was die Bahn jetzt ebenfalls eingestehen musste.

Zwischenzeitlich haben reale Zugbrande und praktische Rettungsiibungen mehrfach weit langere Eva-
kuierungszeiten gezeigt als die von der Bahn behaupteten. Insbesondere bleibt aber die Gefahr unbe-
ruicksichtigt, dass sich die todlichen Rauchgase im Tunnel schneller ausbreiten als die Menschen fliehen
konnen. Bezeichnend ist auch, dass die S21-Tunnel in puncto Sicherheit noch nicht einmal dem aktuel-
len Stand der Technik entsprechen. Im Gegensatz etwa zum Eurotunnel aus den 1980-er-Jahren und der
zurzeit geplanten zweiten S-Bahn-Stammstrecke in Miinchen fehlt die nétige ,,dritte Rohre®, um Feuer-
wehr und Rettungsdienste unverziiglich zur Brandstelle gelangen zu lassen. Bei S 21 mussen die Einsatz-
krafte durch die Gegenrdhre einfahren - allerdings erst, wenn dort alle Zlige ausgefahren und die Lei-
tungen geerdet sind.

Trotz Kenntnis dieser Umstande entziehen sich Regierungsprasidium, Stuttgarter Feuerwehr und obers-
ter Katastrophenschutzer des Landes, Innenminister Thomas Strobl ihrer Verantwortung und zeigen
sich bislang nicht gesprachsbereit. Das Aktionsbiindnis fordert deshalb einen Baustopp, bis existenzi-
elle Probleme wie der Brandschutz geldst sind. Ein Weiterwursteln wie bisher birgt die Gefahr einer Bau-
ruine: Nach vielen weiteren Jahren und Milliardenausgaben konnte dem Projekt die Inbetriebnahme-
Genehmigung verweigert werden. Zumindest aber sind massive Kapazitatsverluste zu erwarten, wenn
aus Sicherheitsgriinden weit weniger Ziige als vorgesehen die Tunnel werden befahren kénnen.

Kontakt: Dieter Reicherter, 07192 930 522
Martin Poguntke, 0151 403 602 56

Hinweis ,Report Mainz“ 30. Marz 2021, 21.45 Uhr:
(u.a.) ,Mangelnder Brandschutz bei Stuttgart 21? Kritiker erheben schwere Vorwirfe®.
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